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Zmiany od 1 stycznia 2026 roku w szkoleniu kierowcéw
,»Gtos wspoétpracujacych organizacji spotecznych srodowiska OSK”

Doswiadczony urzednik, znajacy nasze srodowisko zadaje pytanie. Czy funkcjonujg jeszcze
organizacje reprezentujgce OSK? Dlaczego pyta? Nastepujg zmiany w szkoleniu, a szkoleniowcy milczg
nie wypowiadajg sie w mediach. Przedstawiciele tych organizacji to przedsiebiorcy, ktorzy w obecnym
czasie mocno sie zaangazowali w przygotowanie osrodkéw do wymogéw, ktére bedg obowigzywac od 1
stycznia 2026 r. Jestesmy przekonani, ze nastepujgce zmiany to nic dobrego dla branzy transportowej
borykajgcej sie z wieloma problemami. WyrazaliSmy takg opinie wielokrotnie w okresie przejsciowym.
Wynikiem naszych dziatan byto przesuniecie w czasie proponowanych zmian. Nalezy przypomniec, ze
pomyst zmian zrodzit sie w 2019 roku. Projekt przepiséw byt przygotowany tak, ze po ich wejsciu w zycie
cofanie po tuku zestawem graniczyto z cudem. Dlatego szybko zareagowali§my — odbyto sie spotkanie na
placu manewrowym OSK w Warszawie z udziatem przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury.

Typowym pojazdem czionowym (naczepa trzyosiowa) podjeliSmy probe realizacji zadan egzaminacyjnych
wg. obowigzujgcych wymogow.

Po tym spotkaniu wystgpiliSmy z wnioskiem do Ml o zmiane rozporzadzenia. Nasz wniosek zostat
zaakceptowany i zmiany zostaty zrealizowane (wniosek z dnia 10.11.2020 r.).

W dniu 12 wrzeénia 2025 roku podczas konferencji promujgcej bezpieczenstwo ruchu drogowego
zorganizowanej przez PIGOSK w Gniewie, Pani Anna Kowalczyk z-ca dyrektora Departamentu
Transportu Drogowego jednoznacznie wyartykutowata, ze nieodwotalnie z dniem 1 stycznia 2026 roku
egzaminy na kat C+E bedg prowadzone tylko pojazdem cztonowym. Te informacje przekazalismy naszym
cztionkom.

Modernizujemy place manewrowe, kupujemy pojazdy w celu utrzymania uprawnienia do szkolenia
na kat. C+E pojazdem czionowym poczgwszy od przysziego roku. OSK kupujg ciggniki siodtowe
petnowymiarowe 18 tonowe z duzymi naczepami 2 lub 3 osiowymi, nasze srodowisko podeszto bardzo
powaznie i uczciwie do tego zadania. Ponosimy przy tym duze wydatki, jestesmy zmuszeni podnies¢ ceny
kursow na kat. C+E o minimum 30%. Dobrze bytoby, Zzeby te dziatania uswiecity cel przewoznikow.
Szkoleniowcy wiedzg, ze w realizacji procesow szkolenia pojazd nie jest najwazniejszy. Tutaj prym wiedzie
instruktor. Jednym z priorytetdw naszych organizacji jest dbatos¢ o jak najwyzsze kwalifikacje
instruktoréw.

Kierowcy wykonujgcy dotychczas przewozy drogowe zostali wyszkoleni przez osrodki i z
powodzeniem realizujg zadania w transporcie krajowym i miedzynarodowym.
Sg bardzo dobrze oceniani przez przewoznikdbw zagranicznych. Przedstawiciele organizaciji
transportowych ciggle krytykujg proces szkolenia i proponujg kolejne zmiany rodem zza biurka.
System szkolenia i egzaminowania od 1992 roku tj. od czasu powstania Wojewddzkich Osrodkow
Egzaminowania Kierowcow (WOEK, obecnie to WORD-y) ciggle jest zmieniany narazajgc przy tym
przedsiebiorcow prowadzgcych OSK na niemate koszty, a zdajgcych na wieksze trudnosci w uzyskaniu
prawa jazdy.

Na wniosek naszych organizacji od poczagtku funkcjonowania obecnego systemu wprowadzono
ponad 30 istotnych zmian zasad egzaminowania, ktére urealnity zasady oceny egzaminu. Oto przyktady:

- podczas cofania pojazdem lub zespotem pojazddéw na placu manewrowym obowigzywat wymaog
zatrzymania w miejscu oznaczonym dwiema liniami. Dla kategorii B odcinek manewru wynosit 40 cm,
natomiast dla kategorii C, C+E oraz D — zaledwie 1 m. W praktyce wykonanie tego zadania miato
charakter losowy i czesto zalezato od szczescia zdajgcego.



Obecnie, w przypadku kategorii B, stosuje sie zatrzymanie w wyznaczonym polu o dtugosci 5 m.
Dla kategorii C, C+E i D obowigzuje pole o dtugosci 1 m, przy czym egzaminowany ma mozliwos¢
trzykrotnego opuszczenia pojazdu w celu sprawdzenia potozenia zestawu.

- na kat B+E Zadano kiedys podjazdu do przyczepy celem dokonania sprzegu, tak aby element ztgcza
przyczepy znajdowat sie idealnie nad gtéwka haku. Dla dobra zdajgcych udato sie te patologie usung¢.

- na nasz wniosek wprowadzono mozliwos¢ parkowania prostopadtego wjazd tylem w lewo lub w prawo
(do wyboru osoby zdajgcej egzamin)

Obecnie niepokojg nas informacje o kolejnych zmianach, ktore sie planuje w sytuacji kiedy jeszcze
nie weszty w zycie aktualnie wprowadzone. Takie zmiany nalezy wprowadza¢ po konsultacjach oraz po
sprawdzeniu jakie sg koszty i mozliwosci ich wprowadzenia. W obecnej sytuacji nalezy sie skupi¢ na
kadrach zarowno instruktoréw jak i kierowcéw. W gre wchodzg tu wynagrodzenia, warunki pracy oraz
dobre relacje motywujgce do sumiennego wykonywania trudnej pracy.

Musimy réwniez zadbaé o naszego przysztego kierowce. Nalezy tu uwzglednié praktyki wskazywane
podczas prac zespotu roboczego Ministra Infrastruktury. Zespot nie zakonczyt prac. Ostatnie posiedzenie
odbyto sie 23 czerwca 2025 r. W pracach zespotu uczestniczy m.in. wiceprezes PIGOSK Michat Szypura
oraz Katarzyna Kordiuk prezes SSSK Biatystok zrzeszonego w PFSSK. W/w przedstawiciele srodowiska
szkoleniowego w trakcie prac zespotu wskazywali rozwigzania, ktore nie bedg generowaty kosztow, nie
bedg miaty negatywnego wptywu na przygotowanie do bezpiecznej samodzielnej jazdy. Zaproponowano
i uzgodniono zmiany ograniczajgce ilos¢ manewréw na placu oraz modyfikacje kryteriow oceny aby
usung¢ szkodliwe wrecz zapisy, ktére nie stuzg BRD ale sg sztucznymi utrudnieniami dla kursantow.
Wspotpracujgce organizacje spoteczne srodowiska OSK caty czas aktywnie uczestniczg w opiniowaniu
nowych aktéw prawnych i przedstawia swoje propozycje w oparciu o faktyczne do$wiadczenie w szkoleniu
kandydatéw na kierowcow i kierowcow a nie wymys$lone z za biurka propozycje. Nam nie chodzi o
zanizenie poziomu lecz o stosowanie takich wymogoéw, ktére sprawdzajg kwalifikacje, ale nie czynig ofiary
z osoby egzaminowanej. Obiektywne dane demograficzne jednoznacznie wskazujg, ze kandydatow na
kierowcodw bedzie coraz mniej i nie powinno sie tworzy¢ barier w procedurach uzyskiwania prawa jazdy.
Proponujemy zmiany, ktére mozna wprowadzi¢ szybko bez ponoszenia kosztow i bez uszczerbku a wrecz
z korzyscig dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, gdyz ciezar szkolenia zostanie przeniesiony z placu
manewrowego do ruchu drogowego.

Nasze propozycje na zmiany w egzaminie na placu manewrowym i w ruchu drogowym:

- na kat. B — w zadaniu nr 2 na placu: usuniecie pachotkow i tyczek z pasa ruchu (pozostawienie 3 na
poczatki i 3 na koncu pasa ruchu), zrezygnowanie z kryterium ptynnoséci jazdy przy cofaniu a zastgpienie
go czasem 3 minuty na cofanie,

- wszystkie kategorie: mozliwos¢ regulacji lusterek wedtug potrzeb podczas manewrowania pojazdem,
zaréwno na placu manewrowym jak i w ruchu drogowym (obecnie podczas cofania osoba egzaminowana
zdajgca pojazdem z lusterkami opuszczajgcymi sie automatycznie podczas cofania — moze z takiego
udogodnienia korzystaé, ale sama nie moze regulowac lusterek wedtug potrzeb aby bezpiecznie wykonac
manewr — jest to jeden z ABSURDOW egzaminacyjnych),

- na kat. C, D, CE: pozostawienie na placu jedynie 2 manewrow: jazda pasem ruchu do przodu i do tytu:
na kat. C+E — wydtuzenie czasu cofania do 8 minut, na kat. C mozliwos$¢ 3 krotnego opuszczania pojazdu.
Jednak pozostajemy otwarci na dyskusje o zastgpieniu aktualnego zadania nr 2 innym.

- parkowanie prostopadie wjazd tylem jako symulacja wjazdu pod rampe, likwidacja sztucznego
wymogu ustawienia pojazdu lub zespotu pojazdéw pod kgtem prostym w stosunku do garazu (rampy)
przed wjazdem, pozostaje jedynie obszar wjazdu, ktéry zdajgcy wykorzystuje w dowolny sposoéb,
ustawiajgc pojazd (zestaw pojazdow) w taki sposéb aby bezpiecznie wjechaé tytem do garazu (pod rampe)
— wszystkie wymiary stanowisk bez zmian, wprowadzenie mozliwosci opuszczania pojazdu przy
wykonywania tego zadania, wprowadzenie mozliwosci 2 korekt

Zdajacy powinien potrafi¢ sprawnie i bezpiecznie manewrowaé pojazdem, jednak nalezy z rozwagg
stosowac kryteria oceny, gdyz o wiele istotniejsza jest jazda w ruchu drogowym — to tu sg wypadki, to tu
ging i zostajg ranni ludzie. Przy ostrych kryteriach oceny zadan na placu, wiekszos¢ szkolenia odbywa sie
na placu aby kandydat na kierowce opanowat wykonywanie zadan, ktdre sg potrzebne ale nie decydujg
wprost o bezpieczenstwie ruchu drogowego,

- w zadaniu 1 zrezygnowanie ze sprawdzania poziomu ptyndw eksploatacyjnych w pojezdzie,



- Zmiana sposobu informowania o btedach popetnionych podczas egzaminu praktycznego zaréwno na
placu jak i w ruchu drogowym:

»egzaminator informuje osobe egzaminowang o nieprawidlowym wykonaniu zadania egzaminacyjnego
podajgc informacje o nazwie zadania, w ktérym zostat popetiony btagd oraz informujgc na czym biad
polegat; w przypadku okreslonym w § 12 ust. 2 lub przerwania egzaminu , egzaminator informuje osobe
egzaminowang o negatywnym wyniku czesci praktycznej egzaminu”

Obecnie egzaminator po popetnieniu btedu przez osobe egzaminowang wskazuje jedynie nazwe
zadania, przyktadowo w zadaniu nr 1 ,Przygotowanie do jazdy”, gdzie do wykonania jest kilkanascie
czynnosci osoba uzyskujgc po zakonczeniu wykonania zadania komunikat ,zadanie przygotowanie do
jazdy wykonane nieprawidiowo” w drugiej probie, ktéra przystuguje na egzaminie sprawdzeniu i ocenie
podlegajg wytgcznie te czeéci zadania, ktére zostaty wykonane nieprawidtowo lub nie zostaty wykonane.
Egzaminator nie informuje ktére czedci zadania nie zostaly wykonane lub ktére zostaty wykonane
nieprawidtowo.

Kryteria oceny i sposob informowania o popetnionych btedach sg niespdjne ze sobg i wprowadzajg jedynie
dezorientacje u 0séb egzaminowanych.

Podobnie w ruchu drogowym, otrzymujgc informacje o btedzie popetnionym np. w zadaniu ,jazda
drogami jednokierunkowymi” osoba egzaminowana nie wie na czym polegat btad, a czesto jest to np.
jazda bez wtgczenia odpowiednich $wiatet do jazdy w ruchu drogowym (np. jazda na Swiattach do jazdy
dziennej gdy zacznie pada¢ deszcz lub sSwiattach pozycyjnych bo zostaty przypadkowo wytgczone
podczas witgczenia kierunkowskazu — co zdarza sie osobg egzaminowanym — szczegdlnie przy kat. B —
taki btad 1 raz popetniony nie oznacza od razu wyniku negatywnego jednak powtorzony w tym samym
zadaniu juz tak.

Egzamin rowniez powinien mie¢ wymiar dydaktyczny — zmiana sposobu informowania o
popetnianych btedach z pewnoscig pozwoli zmniejszy¢ ilos¢ wynikéw negatywnych uzyskiwanych przez
niezrozumienie popetnionego btedu czesto mato istotnego dla bezpieczenstwa, ktéry przy dwukrotnym
wystgpieniu skutkuje negatywng oceng egzaminu.

Przedstawiamy tez propozycje aby egzaminy na prawo jazdy kat. C i CE tam gdzie s takie
potrzeby mogty by¢ przeprowadzane w OSK na naszych placach manewrowych — nie ma potrzeby
angazowac do tego dodatkowych podmiotéw — przewoznikéw drogowych i ich baz logistycznych,
poniewaz my juz jestesmy na to gotowi (moéwit o tym wiceprezes PIGOSK Michat Szypura w ,Dyskusji
na Ratuszowej” w dn. 23.10.2025 r. — link: https://www.youtube.com/watch?v=0QZ3sMiSEBw).
Mogtoby to poméc roztadowac kolejki w oczekiwaniu na egzamin w niektérych WORD-ach.

W dniu 22 pazdziernika br. w programie ,Graffiti” minister Dariusz Klimczak zapewnit, ze szanuje
kazdg dziatalnos¢ gospodarczg. To wazna deklaracja — bo dziatalnos¢ edukacyjna w OSK wymaga
szczegolnego szacunku i zrozumienia. Przewoznicy czesto podkreslajg, ze wypracowujg ok. 2% PKB —

i chwata im za to. Jednak nie bytoby to mozliwe bez kierowcdw, ktorych przygotowujg wtasnie osrodki
szkolenia kierowcow.

Od 1 stycznia 2026 r. OSK beda gotowe do szkolenia na pojazdach czionowych.
Bedzie z pewnoscig drozej — to juz wiemy — wzrost ceny kursu o okoto 30%, bez zmian po czesci
absurdalnych kryteriow oceny na egzaminie bedzie tez trudniej wykonaé¢ obecne zadania egzaminacyjne
duzym zestawem sktadajagcym sie z ciggnika siodtowego i naczepy. Czy przy poteznych brakach
kadrowych wsrod kierowcow ta zmiana przetozy sie na realng poprawe sytuacji w transporcie drogowym?
Czas pokaze. Liczymy na szybkg i zdecydowang reakcje M|l — modyfikacje kryteridw egzaminacyjnych bez
czekania na nowg dyrektywe UE, ktorej wdrazanie moze potrwac kilka lat.
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