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Dotyczy: Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (tekst jednolity Dz. U z 2016 poz.2022 z pdz. zmianami)

Whniosek

Na podstawie postanowien statutowych, przepiséw art.4 Ustawy z 30 maja 1989r.0 izbach gospodarczych,
art.241 kpa w zwigzku z art.221 kpa w imieniu n/w wspotpracujgcych organizacji spotecznych srodowiska osrodkéw
szkolenia kierowcow / OSK/ reprezentowanych przez statutowych przedstawicieli — wnosimy o zmiany przepisow
w/w rozporzadzenia skutkujgce alternatywna mozliwoscia prowadzenia rowniez po dniu 31 grudnia
2024 szkolenia i egzaminéw panstwowych w zakresie prawa jazdy kat. C+E:
- zespotem pojazdéw sktadajgcym sie z samochodu ciezarowego i przyczepy (§ 43 ust. 4 pkt.10 uchylony),
- zespotem pojazddéw sktadajgcym sie z ciggnika siodtowego i naczepy (§ 43 ust. 4 pkt.11

uzasadnienie

Do 31 grudnia 2019 roku nie byto ograniczen prawnych w prowadzeniu szkolenia i egzaminéw
panstwowych w zakresie prawa jazdy kat. C+E alternatywnie w/w zespotami pojazdow.
Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z 24 grudnia 2019 zmieniono rozporzadzenie w sprawie warunkéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia Dz. U 2019 poz. 2560 - miedzy innymi
wprowadzono ponizsze zmiany:
§ 1 pkt.14 rozporzgdzenia z 24.12.2019 w § 43 w ust. 4
lit. h) uchyla sie pkt. 10w brzmieniu
10. zespot pojazdow w zakresie kategorii C+E powinien sktadac sie z samochodu cieZarowego, o ktorym mowa w pkt.5, i przyczepy
0 dtugosci co najmniej 7, 5 m, przy czym zespot pojazdow powinien:
a) miec¢ dopuszczalng mase catkowita co najmniej 20 t,
b) miec szerokosc co najmniej 2,40 m,
¢) osiggac predkosc co najmniej 80 kmy/h,
d) miec rzeczywista mase catkowita co najmniej 15 t;

lit. i) pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,11) zespot pojazdow w zakresie prawa jazdy kategorii C+E powinien sktadac sie z ciggnika siodfowego z naczepa, przy czym zespot pojazdow
powinien.

a) miec dtugosc co najmniej 16 m,

b) by¢ wyposazony w uktad przeniesienia napedu z reczng albo automatyczng skrzynig biegow umoziiwiajaca reczny wybor biegow przez
kierowce,

¢) miec¢ dopuszczalng mase catkowita co najmniej 20 t,

d) miec szerokosc co najmniej 2,40 m,

e) osiggac predkosc co najmniej 80 kmy/h,

f) miec rzeczywista mase catkowita co najmniej 15 t,

g) miec skrzynie fadunkowag naczepy zamknieta o szerokosci i wysokosci co najmniej takiej samej jak kabina, o ile widocznosc do tytu jest mozliwa

”

wytacznie przy uzyciu lusterek zewnetrznych samochodu; dfugosc skrzyni tadunkowej powinna odpowiadac diugosci naczepy;”,

Przywotanymi ponizej przepisami §2 i §3 wprowadzono okresy przejsciowe:

& 2. Zespot pojazdow przeznaczony do nauki jazdy i egzaminowania osob w zakresie prawa jazdy kategorii C+E, o ktorym mowa w § 43 ust, 4
Pkt 10 rozporzadzenia zmienianego w § 1, w brzmieniu dotychczasowym, moze odpowiadac dotychczasowym warunkom technicznym do dnia
31 grudnia 2024 r., a dla osrodkow szkolenia kierowcow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej do dnia 31 grudnia 2034 r. Przepis stosuje sie do
pojazdow, w ktorych dowodach rejestracyjnych dokonano adnotacji urzedowej o przystosowaniu pojazdow do nauki jazdy lub egzaminu
paristwowego do dnia 31 marca 2020 r.

& 3. Zespot pojazdow przeznaczony do nauki jazdy i egzaminowania osob w zakresie prawa jazdy kategorii C+E dostosowuje sie do wymagari, o
ktdrych mowa w § 43 ust. 4 pkt 11 rozporzadzenia zmienianego w § 1, w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem, nie pozniej niz do
dnia 31 grudnia 2024 r., a w przypadku osrodkow szkolenia kierowcow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej nie poZniej niz
do dnia 31 grudnia 2034r

Zgodnie z przepisem § 4 rozporzgdzenia z 24.12.2019 w/w zmiany weszty w zycie dniem 1 styczna 2020 roku.

Natozenie od 1 styczna 2025 obowigzku prowadzenia szkolenia i egzaminéw panstwowych w zakresie prawa jazdy
kat. C+E wyltacznie ciggnikiem siodtowym z naczepg uzasadniano miedzynarodowym transportem drogowym ,
gdzie powszechnie eksploatuje sie pojazdy cztonowe.



Podnosimy, ze w wielu obszarach gospodarki narodowej np. rolnictwo, transport prywatny oraz w celu zapewnienia
bezpieczenstwa publicznego (straz pozarna, sity zbrojne, stuzby) — powszechnie wykorzystywane sg zespoty pojazdow

sktadajace sie z samochodu ciezarowego i przyczepy, jako $rodka transportowego bardziej elastycznego w zakresie
wielkosci, masy czy réznorodnosci fadunkow.
Ponadto sytuacja gospodarcza i spoteczna w dniu publikowania (31.12.2019) przywotanego powyze;j

rozporzgdzenia z 24.12.2019 byta diametralnie inna niz dzisiaj.

Od | kw. 2020 doswiadczamy negatywnych skutkow spotecznych i w dziatalno$ci gospodarczej zwigzanych z
rozprzestrzenianiem sie pandemii koronawirusa SARS-Cov-2 wywotujgcego chorobe Covid-19.

24 lutego 2022 r. w sgsiadujacej Ukrainie trwa wojna wskutek napasci Rosji, co rowniez skutkuje szeregiem
oczywistych negatywnych zjawisk spotecznych i gospodarczych.

Chociazby (dzisiaj ok. 18%) inflacja — powodujgca ogromny wzrost kosztow prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
(paliwo, czynsze, energia elektryczna, gaz do CO — wzrost 0 400%).

Presja pracownikéw branzy OSK i WORD; instruktoréw i egzaminatoréw na wzrost ptac - skutkuje wzrostem cen
szkolen i kosztu egzaminu panstwowego na prawo jazdy.

Pozrywane tahcuchy dostaw spowodowaty zaktécenia w zaopatrzeniu - wiele probleméw w dostepnosci towaréw —
w tym w branzy motoryzacyjnej (pojazdy, czesci zamienne, opony, ptyn AdBlue, paliwo).

W 2019 roku koszt zakupu nowego zestawu sktadajgcego sie z ciggnika siodtowego i naczepy rozpoczynat sie od
okoto 500 tys zt i nie byto wiekszych probleméw z dostepnoscig (czas oczekiwania okoto 6 miesiecy) — wiele
pojazdow dostepnych byto na placach dealerskich od reki.

W 2022 roku koszt zakupu takiego zestawu wynosi 800 tys. zt — 1 min z}!, ponadto ogromne problemy zwigzane z
dostepnoscig pojazdéw powodujg to, ze dealerzy nie przyjmujg zamowien lub oferujg terminy dostawy 18 m-cy i
dluzsze.

Przy zakupie pojazdu cena jest okreslana w Euro!, a wiec zalezna od kursu do PLN obowigzujgcego w dniu odbioru
pojazdow - stgd nie ma pewnosci ile faktycznie bedzie trzeba zaptaci¢ za zamoéwiony pojazd w PLN, co przy
chwiejnych kursach walut moze oznacza¢ duze réznice.

W miesigcach poprzedzajgcych wiele przyjetych zamowien na zakup pojazdéw jest anulowanych lub przesuwane
sg terminy dostaw o kilka — kilkanascie miesiecy.

Koszt leasingu lub kredytu poréwnujgc sytuacje obecng do roku 2019 jest wyzszy kilkukrotnie (catkowity koszt
leasingu to wzrost ze 103% do 130%!) Spowodowato to réwniez znaczny wzrost cen na rynku pojazdow
uzywanych i mniejszg dostepnosc¢ takze pojazdéw uzywanych.

Wprowadzenie jako obowigzkowego szkolenia i egzaminowania na prawo jazdy kat. C+E ciagnikiem
siodtowym z naczepa — gdzie kazda osoba szkolona musi zrealizowaé szkolenie w minimalnym wymiarze

25 godzin - spowoduje znaczny wzrost kosztow szkolenia.

Obecnie cena 1 godz. zaje¢ na kat. C+E realizowanych samochodem ciezarowym z przyczepg to ok. 150 zt (co przy
25 godzinach stanowi kwote — 3 750 zl).

Natomiast cena takich zaje¢ szkoleniowych z wykorzystaniem pojazdu cztonowego to ok. 250 zt za 1 godz. (co
przy 25 godzinach stanowi kwote 6 250 zt) — tj. 60% wzrost ceny kursu kat. C+E i spory impuls inflacyjny.

Wskazujemy réwniez na obiektywne skutki pozostawienia regulacji prawnej obligujgcej do prowadzenia szkolenia i

egzaminéw panstwowych w zakresie prawa jazdy kat. C+E wytacznie ciggnikiem siodtowym z naczepa:

1) wzrost cen szkolenia i kosztu egzaminowania oraz mniejsza dostepnosé szkolen dla ubozejgcego
spoteczenstwa,

2) mniejsza liczba osrodkéw szkoleniowych — koniecznos¢ powiekszenia placéw manewrowych OSK, a nie
wszedzie jest taka mozliwos$é, szczegdinie gdy place sg usytuowane w zwartej zabudowie, kapitatochtonne
inwestycje na zakup i eksploatacje pojazdéw,

3) zmuszanie wszystkich osob ubiegajgcych sie o uprawnienie kat. C+E do szkolenia ciggnikiem siodtowym z
naczepg — a przeciez jak wzmiankujemy powyzej w wielu dziedzinach np. rolnictwo, straz pozarna, transport
prywatny — takie zestawy nie sg wykorzystywane,

4) Koszty wdrozenia do szkolenia ciggnika siodtowego z naczepg, to nie tylko sam koszt zakupu pojazdu, ale takze:
- wieksze 0 okoto 50% zuzycie paliwa (a co za tym idzie wzrost zanieczyszczenia srodowiska)

- wieksze optaty dotyczgce podatku od srodkéw transportu

- wieksze koszty ubezpieczenia OC

- wieksze koszty eksploatacyjne (np. opony)

- koniecznos¢ dysponowania oddzielnym pojazdem do kat. C (samochod ciezarowy) i do kat. C+E (ciagnik siodtowy)



Reasumujgc wnosimy jak na wstepie tj. zainicjowanie procedur legislacyjnych celem usankcjonowania
powrotu do stanu prawnego przed 1 stycznia 2020, ktory bez ograniczen czasowych umozliwiat
alternatywne prowadzenie szkolenia i egzaminéw panstwowych w zakresie prawa jazdy kat. C+E
zespotem pojazdéw skifadajgcym sie z samochodu ciezarowego i przyczepy lub zespotem pojazdéw
sktadajgcym sie z ciggnika siodtowego i naczepy.

Jezeli z nieznanych nam wzgledéw postulowana zmiana nie moze by¢ uwzgledniona, to prosimy o
ujednolicenie terminu 31 grudnia 2034 roku na dostosowanie sie osrodkéw szkolenia kierowcow i Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej do wymagan, o ktérych mowa w § 43 ust. 4 pkt 11 rozporzadzenia
wyszczegolnionych w §2 i §3 rozporzadzenia z 24.12.2019, co powyzej uzasadniamy trudng sytuacja
gospodarczo — spoteczng wywotang pandemig koronawirusa SARS-Cov-2 i wojng w sgsiedniej Ukrainie.
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